Eiserner Rhein unabhangige Untersuchung Teil 1 "Bestandsaufnahme”

Eine Diskussion Uber eine Wiederbelebung des Eisernen Rheins im vollen Gange.

Hier wird eine neue Variante an der A 52, oder die Wiederbelebung der historischen Trasse ins Spiel gebracht.
Als Burger steht man der Diskussion recht hilflos gegentber, da stets nur entweder alles fr,

mit zum Teil fragwirdigen Argumenten, oder alles gegen eine Variante spricht.

Dabei fehlt es leider véllig an Objektivitat.

Hier soll die Situation sachlich und technisch aufgearbeitet werden.

Emotionen die seitens der Politik geschlrt werden gibt es genug, und flhren nicht zum Ziel.

Doch nun zur sachlichen und technischen Bestandsaunahme der historischen Strecke des Eisernen Rheins.
Es Zeitgrlinden wurde in erster Linie der Eiserne Rhein im Wegberger Stadtgebiet untersucht.

Wir beginnen im Osten Wegbergs in Ellinghoven und "fahren" Richtung Westen nach Dahlheim

Untersuchung der bestehenden historischen Strecke:
Aus Zeitgrunden beschranke ich mich auf die Strecke im Wegherger Bereich

Wer kennt sie nicht die viel zu schmale Brucke von ohen
und mit 2,9m viel zu niedrige Bricke
in Wegherg - Elinghoven

Die 2,8 Hohe reichen nicht immer aus, Bahnibergang mit Schilderwald in Elinghoven
wie auf diesem Bild deutlich wird.

Beachten Sie den abgebrockelten
Beton auf der Unterseite der Bricke.



Bunker, wozu? Bahnulbergang am Weg zur Holtmihle
mit “modernem” Sicherungssystem

Von weitem kindigt es sich bereits an, dass die
Grenzlandbriicke Uber den Eisernen Rhein nur mit 21 t
befahrbar ist. Die Betonleitwénde und die
Aussinterungen deuten auf die Baufalligkeit hin. Mit
weiteren Beschrankungen ist ohne Neubau in den
nachsten Jahren zu rechnen

Ebenfalls deutlich zu sehen
wie baufallig diese Bricke ist



Rost. Rost. Rost.

und auch am Bahnlbergang am Grenzlandring immer wieder dasselbe:
Baufalligkeit und Rost


















